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TOEPASSINGSGEBIED:
Door de bijzondere omstandigheden waarmee

men te maken heeft bij de inzet van een

dergelijk ongeval, staat er op het gehele optreden een grote druk. Factoren die daaraan nog extra bijdragen zijn de grote tijdsdruk, de minder bekende gevaren en de belangstelling van de media.

Door dit alles worden er zeer hoge eisen gesteld aan de bevelvoering: er mag bij de manschappen geen enkel misverstand ontstaan over de uit te voeren opdrachten.
Het daarom zeer belangrijk dat ook bij een luchtvaartongeval de stappen van de bevelvoerders-procedure worden toegepast. Als deze stappen worden toegepast dan zal, ondanks de mindere bekendheid met het soort ongeval, de manier van optreden soepeler verlopen.

· Verkorte bevelvoerders-procedure:
Bij een luchtvaartongeval is er maar weinig tijd om te handelen. Daarom vindt de “verkorte 

bevelvoerders-procedure” plaats. Hierbij worden de volgende stappen doorlopen:

1. Beeld-/oordeelvorming:
Deze stap wordt voor een belangrijk deel uitgevoerd tijdens het aanrijden, hierbij moet men zoveel mogelijk antwoord krijgen op de volgende vragen:

-wat is de windrichting en sterkte?

-om wat voor een soort vliegtuig gaat het: militair of burger? i.v.m. het mogelijke aantal inzittenden

 en/of gevaren.

-is er brand?

-hoe is de toestand van het toestel?

-wat is de lading?

-is er bewapening aanwezig, zo ja, welke?

-is er gevaar voor uitbreiding, zo ja, waarheen en wat zijn de consequenties daarvan?

-is er gevaar voor omwonenden en/of omstanders?
Mogelijke infobronnen zijn naast de MKB het KLPD, Luchtverkeersleiding van de dichtstbijzijnde luchthaven, Koninklijke Luchtmacht (Klu). Op basis van de info die men heeft gekregen bepaald de bevelvoerder o.a. de:

-opstelplaats voertuigen, uitgangspunt bij deze keuze moet zijn dat er zo snel mogelijk een acceptabele

 situatie in de romp gecreëerd kan worden.

-interne verkenning uitvoeren om vast te stellen hoeveel slachtoffers door de brandweer bevrijd

 moeten worden.
Bij een luchtvaartongeval buiten een luchthaven zal men meestal te maken krijgen met een relatief groot ongevaloppervlak. In dergelijke gevallen zal eer door diverse ploegen verkend moeten worden.

Wijs de ploegen die de verkenning moeten uitvoeren duidelijk op de gevaren van eventuele bewapening en draaiende motoren.
Het verdient de aanbeveling om tenminste één ploeg uit te rusten met een explosiemeter, want er kunnen grote hoeveelheden brandstof vrijgekomen zijn.

Wanneer er inderdaad explosieve mengsels gemeten worden, is deze info uiteraard van grote invloed op de plaats en wijze van inzet.

2. Besluit:
Op grond van de eerdere overwegingen en de verkenningsresultaten neemt de bevelvoerder een besluit t.a.v. de inzet en laat men dit uitvoeren d.m.v. bevelen. In het bevel wordt aangegeven: wie, wat, waar en hoe……………doe dit zo volledig mogelijk op een manier die maar voor één uitleg vatbaar is en zonder onnodige info. Laat het bevel herhalen om te controleren of de bemanning het begrepen heeft!


Houd bij het geven van een bevel altijd de veiligheid van het personeel in het oog.
In de besluitvorming moet ook de situering meegenomen worden van:

-de gewondenverzamelplaats(en).

-de rendez-vous-punten voor andere hulpverlende diensten.

-maak aanrijroute voor deze diensten bekend aan RAC.
3. Controleer:
De bevelvoerder moet voortdurend controleren op:

-veiligheid.

-uitvoering van bevelen.

-effect van de gegeven bevelen.

-beperking van nevenschade.
Op basis daarvan stelt de bevelvoerder de inzet waar nodig bij. Het is belangrijk dat de eerste bevelvoerder goed geïnformeerd blijft over de situatie en de vorderingen van de inzet(plaats).

Zoek daarom een geschikte plaats van waaruit de bestrijding goed gecoördineerd en gecontroleerd kan worden. Tevens is deze plaats (bruggehoofd) de plaats waar de VC en andere bevelvoerders/OvD’s zich naar moeten vervoegen. Maak deze plaats wijd bekend………………..zodat arriverende diensten zich hier melden (zet loodsposten in, denk aan politie e.d.)

Het is zeer belangrijk om de manschappen en superieuren op de hoogte te houden van:

-aantallen doden, gewonden, ongedeerden.

-aantallen reeds afgevoerde gewonden.

-voortgang inzet.
Bij de gestructureerde bevelvoerders-procedure zijn twee opmerkingen te maken:

-het gaat om een voortdurend, cyclisch proces.

-de stappen moeten snel worden doorlopen.
Cyclisch proces:

De bevelvoerders-procedure is niet een instrument dat bij een inzet slechts één keer doorlopen zal worden. D.w.z. dat de derde stap “controleer” vaak weer zal worden opgevolgd door de eerste of tweede stap van de bevelvoerders-procedure. (Mede) door de acties van de brandweer verandert de situatie immers voortdurend. De bevelvoerder zal de situatie steeds opnieuw moeten beoordelen en de besluiten, inzet en bevelen steeds aanpassen op de veranderde situatie.
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