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WAAR IN GEBRUIK:  

Burgerluchtvaart alsmede de militaire luchtvaart.

BURGERLUCHTVAART:

We onderscheiden de volgende burgerluchtvaartuigen:

-vleugelvliegtuigen.

-hefschroefvliegtuigen (helicopters).

-luchtschepen.
· Vleugelvliegtuigen:
Deze vliegtuigen zijn meestal herkenbaar aan een opvallende beschildering. De grootte van de kist hangt af van het gebruiksdoel. Ze kan variëren van een tweezitter tot een vijfhonderdzitter.

De aandrijving/voortstuwing gebeurt door één tot vier motoren.
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                                              Boeing B-747-300, grootste viermotorige passagiersvliegtuig

Saab 340, klein passagiersvliegtuig met propellermotoren
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            (1)McDonnel Douglas MD-80), passagiersvliegtuig met twee motoren
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  (2)McDonnel Douglas MD-10, driemotorige passagiersvliegtuig met staartmotor op de romp

  (3)Boeing B-727, passagiersvliegtuig met drie staartmotoren waarvan één op de romp                                                                  
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Plaats van de motoren:
éénmotorige vliegtuigen:

hebben de motor meestal in de neus. In een enkel geval heeft een sportvliegtuig de motor aan de achterzijde van de romp, een zogenaamde duwmotor.

          tweemotorige vliegtuigen:

    hebben meestal onder of in elke vleugel een motor. Het komt echter ook voor dat de motoren zich 


    aan de zijkant aan de achterkant van de romp bevinden.

          driemotorige vliegtuigen:

    hebben één motor in of op de romp bij de staart aangebracht, de overige twee motoren bevinden


    zich onder de vleugels of aan de zijkant van de romp bij de staart.

          viermotorige vliegtuigen:

    hebben aan elke vleugel twee motoren.

          De voortstuwing van éénmotorige toestellen in de burgerluchtvaart vindt plaats via een propeller.

          Bij twee- tot viermotorige toestellen in de burgerluchtvaart kan de voortstuwing geschieden door

          een propeller of door een stroom uitlaatgassen.

          Vleugelvliegtuigen worden zowel voor passagiers- als vrachtvliegtuigen gebruikt.

          Constructie romp:
          De constructie van de romp van een vleugelvliegtuig komt sterk overeen met de constructie van

          een scheepsromp. De romp is opgebouwd uit spanten die met elkaar verbonden zijn door 

          liggers (stringers). Aan de buitenzijde is beplating aangebracht en aan de binnenzijde bekleding.

          Hiertussen bevindt zich isolatiemateriaal. Voor spanten, liggers en buitenbeplating wordt een

          aluminiumlegering gebruikt. De binnenbekleding is van kunststof.

          Drukcabines:
          De cabines van vleugelvliegtuigen voor passagiersvervoer zijn drukcabines. De constructie is

          hiervan zodanig dat ook nog op een hoogte van 10 km de druk in de cabine ongeveer gelijk kan

          blijven aan de druk op zeeniveau. Het openbreken van deze drukcabine is echter een moeilijk en

          tijdrovend karwei.

· Hefschroefvliegtuigen (helicopters):

Enkele verschillen tussen een vleugelvliegtuig en een helicopter:

-een heli heeft geen vleugels: de voortstuwing vindt plaats door een grote horizontale rotor

 bovenop de romp.

-heeft aan de staart een kleine rotor, die voorkomt dat de heli om zijn eigen as gaat draaien

 als reactie op de draaiing van de grote rotor. LET OP: bij de nieuwere heli is er geen

 staartrotor meer, dit geschied dan door een druknozel waarbij de lucht met kracht naar

 buiten wordt gedreven.

-met een heli wordt op relatief geringe hoogte gevlogen, daardoor is er geen drukcabine

 nodig en is de constructie van de romp erg licht.

-een heli heeft niet altijd een onderstel met wielen. Met name de kleinere typen zijn vaak

 uitgevoerd met sleden.
Helicopters kunnen voorzien zijn van onderdelen, o.a. drijvers, die door aanraking met (blus)-water

geactiveerd kunnen worden en zo gevaar opleveren voor het personeel dat zich in de

nabijheid van de heli bevindt. Houd hier dus rekening mee!!!
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· Luchtschepen:

Dit zijn bestuurbare, met gasgevulde ballonnen in sigaarvorm. Ze worden door een motor aangedreven. De snelheid van luchtschepen is niet erg groot in vergelijking met vliegtuigen en heli’s.

· Ballonnen:

We onderscheiden de vrije ballonnen en kabel ballonnen. Kabel ballonnen zijn gevuld met helium en meestal van de buitenkant voorzien van reclame.

De vrije ballonnen zijn onbestuurbare luchtvaartuigen zonder motor. Zij gaan daarheen waar de wind ze naartoe drijft. In deze ballonnen bevindt zich hete lucht.

Brandgevaar bij ballonnen:
Het gevaarlijkste moment voor wat betreft het uitbreken van brand is wanneer de ballon gevuld wordt met hete lucht. Deze hete lucht wordt verkregen door in de gondel gemonteerde propaancilinders met branders, die zich onder de open onderzijde van de ballon bevinden.

Omdat de ballon en de grond tijdens het vullen van de ballon op hun zijkant liggen, kan het voorkomen dat het materiaal van de ballon in brand raakt.

· Kerozine (JET A 1 / JP 1):
In West-Europa wordt als brandstof voor de grotere burgerluchtvaarttoestellen in het algemeen kerozine (JET A 1) gebruikt. JET A 1, vaak ook aangeduid met JP 1, heeft een vlampunt van circa 38ºC en een (zelf)ontbrandingstemperatuur van circa 245ºC

Het vlamfront plant zich met en snelheid van 33 m/min. voort over het vloeistofoppervlak.

In het buitenland (Midden-Oosten) wordt veel JET B getankt (vlampunt -29ºC). De voortplanting van het vlamfront bij ontsteking is bij JET B 210 – 246 m/min.

Mengsels van JET A 1 en JET B komen ook voor. In dat geval moet rekening gehouden worden met de eigenschappen van JET B: dus een laag vlampunt en daardoor eenvoudig te ontsteken…

· AVGAS:
In de kleine luchtvaart (vliegtuigen met een romplengte tot 18 meter) is AVGAS een speciale luchtvaartbenzine, de gebruikelijke brandstof.

AVGAS heeft een vlampunt van circa -40ºC, een (zelf)ontbrandingstemperatuur van circa 480ºC.

De voortplantingssnelheid van het vlamfront is ongeveer 263 m/min.


MILITAIRE LUCHTVAARTUIGEN:

We onderscheiden:


-vleugelvliegtuigen.


-hefschroefvliegtuigen (helicopters).

De toepassing van deze vliegtuigen varieert van transport, verkenning, aanval tot verdediging.


Ook binnen de militaire luchtvaart vormen vleugelvliegtuigen de grootste groep. Ze komen voor als:


-jachtvliegtuigen (kleine, snelle eenzitters met één of twee motoren in de romp).


-verkenningsvliegtuigen.


-bommenwerpers.


-transportvliegtuigen.


                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                


Beschildering en registratiekenmerken wijzen meestal uit of een bepaald vliegtuig een burger- of een 


militair vliegtuig is. Daarnaast geven omvang en uiterlijk ook vaak een indicatie van het soort 


vliegtuig.

Herkenbaarheid burgervliegtuigen:

-de vaak opvallende beschildering.

-een groot weergegeven maatschappijnaam.

-een registratieteken, gevormd door letters of een combinatie van letters en cijfers, aangebracht

 op de romp en de vleugels.

Vrachtvliegtuigen onderscheiden zich van passagierstoestellen door het ontbreken van raampjes

in de romp achter de cockpit, of doordat aanwezige raampjes zijn geblindeerd.

Privé- en zakenvliegtuigen zijn in het algemeen kleine toestellen, die zijn uitgevoerd met één of

twee motoren.

Herkenbaarheid militaire vliegtuigen:

-camouflagekleuren bestaande beschildering.

-een registratieteken, bestaande uit een nationaliteitsembleem en een combinatie van

 letters en cijfers.
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